Lansveterinar Johannes Modig, Umea
Foredragsanteckningar

Denna nerteckning grundar sig pa 4-5 versioner av anteckningar som féormodligen legat till grund for ett
eller flera foredrag. Dokumenten &r skrivna med handstil pa olika papperstyper. Det hér &r en
samanstallning fran de olika anteckningarna. De har skrivits ndgon gang efter 1922 da familjen flyttade
till Umea. Han tycks ha haft gott minne. Jag misstanker att vannen Skarvstad dr en ledamot i IOGT eller
liknande. Kanske var det till ett foredrag i en ungdomssektion eftersom han i inledningen skriver
"narvarande inte kan minnas darfoér att man da dnnu inte var fodd”.

Hans Forsslund, S6dra Murgatan 47, 62157 Visby. hans@forsslund.org
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Ovan hur ett av or/glna/en ser ut.

For nagra veckor sedan traffade jag vannen Skarvstad pa en gata i Umea. Han bad mig beratta litet grand
har och jag lovade.

Jag ténkte da beratta litet om min tid som veterinar i Nyland men jag tror det hela blir liksom mer
oversiktligt om jag borjat litet tidigare.

Det finns kanske en och annan har som har hort att jag ar Harnésandspojke fodd dar 1883. Jag minns
darfor 17 ar av 1800-talet och dessutom en del av 1900-talets borjan som det storsta antalet har
narvarande inte kan minnas darfor att man da @nnu inte var fodd.

Jag har darfor en del minnen denna tid kring sekelskiftet varur jag tankte dela med mig.

Ja att jag var fodd 1883 i Harnésand mina foradldrar bodde da i hornet av Langgatan — Pumpbackgranden,
dar Modigs varuhus nu ar inrymt. Det var inte sa stor affar som nu. Min fars gard var 15 a 20 meter lang.
Pa 6vervaningen bodde mina féraldrar. | nedre vaningen hade min far en manufakturaffar. Han salde
tyger av olika slag samt framforallt store mangder garn. Den tiden radde i betydligt stérre omfattning
sjalvhushallning. Man vavde i hemmen bade ylle- och bomullstyger. Daremot saldes da dnnu icke
fardiggjorda klader i affarerna. Konfektionssydda klader hade man da icke gatt in for, klader gjordes i
hemmen eller hos den tidens skriaddare, som hade manga geséller. Jag mins t.o.m. att en skomakare
kom hem till oss och arbetade minst en vecka sa att flera av familjens medlemmar fick nya skor.
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Varje dag var, sommar och hést kom den tiden varor med batarna fran Stockholm. Det var da inte som
nu att Iata en bil hamta varorna. Springpojkarna, vi barnen och t.o.m. manliga butiksbitrdden drog ner en
dragkarra till kajen och forslade upp varorna. Pa hosten kom det sarskilt stora varupartier da vi hade en
och senare t.0.m. tva blev varupartierna upptransporterade med hjalp av dessa. Alla utrymmen som
fanns tillgdngliga utom de ordinarie belagda togos da i bruk for att dar lagga upp lagren. Det var ju sa att
anda tills jag blev 10 ar hade Harnodsand inga forbindelser vintertid annat 4n med hast. Jarnvagen slutade
i Sundsvall och dit var det 6 mil landsvag. Nar sjofarten upphorde var det darfor nédvandigt att vara val
forsedd med de varor som skulle séljas. Det hande dock nagra ganger att det blev brist pa nagot och da
brukade man kora till Sundsvall med hast och hamta den behovliga varan. Alla gator i staden voro den
tiden belagda med kullersten. Jag var nog minst 12 ar innan det blev nagon gata huggen sten och i detta
avseende gick utvecklingen mycket sakta. Manga kanske senare sett att stadens gator hade ingen
stenbelaggning eller belaggning alls. Pumpbacksgatan som gick invid var fastighet var mycket brant och
smal grand. Den &r fortfarande smal men nedersta delen av gatan var pa den tiden hogst 3 m bred. | den
backen brukade vi pa vintrarna aka kalke och under dessa akningar korsade man i vild fart bade
Storgatan och KGpmansgatan sa att man akte pa en gang dnda ned till kajen. Visserligen var detta
forbjudet men det gick pa guds forsyn och det hinde aldrig mig veterligen nagon olycka. Trafiken gick
den tiden lugnt med gaende och hast forspanda dkdon.

Snett emot min fars affar lag nya utskdnkningsbolagets krog. Det var vad man nog har alla skél att kalla
en tredje klassens servering av spritdrycker. Man kunde nagon gang genom den 6ppna dérren eller ett
Oppet fonster se dit in. Det var en lokal malad i en mork fargton och runt om vaggarna fanns vaggfasta
bankar med bord framfor. Mitt pa golvet fanns ocksa ett antal bord med stolar omkring. Det stora
flertalet dem som gick dit var arbetslosa och manga av dem voro illa kladda. Nar de kommo ut igen var
det manga av dem som raglade och t.o.m. follo omkull. Det hdnde t.o.m. att fulla personer blevo
utkastade och blevo liggande i rdnnstenen utanfér dorren. Sadant ar nu forbjudet men var da som det
skulle vara. Om en stund kom en eller ett par poliser som tog hand om stackaren. Det fanns da inga bilar
utan den berusade mannen fordes raglande mellan poliserna upp till stadens radhus, dar poliskontoret
var inrymt. Vi smapojkar foljde efter for att se pa det bedrovliga taget som for oss var intressant. Sedan
man tagit i férvar en del av hans tillhérigheter klocka portmonnd m.m. leddes han ut i finkan ett litet
trahus vid sidan av radhuset dar han fick sova ruset av sig. Inte sa sédllan hande det att den inburade
skrek och bankade pa dérrarna i finkan viket 1t hemskt.

Ibland gjorde den som skulle finkas motstand. Poliserna gick da och lanade en dragkarra — bilar fanns da
ej — och pa denna band de fast den stackars berusade mannen och transporterade upp honom till
poliskontoret. Nu blev det alltid en stor folkskara som féljde efter.

Jag minns dock aldrig att man da som ofta nu tog den finkades parti. Det hela var bara ett folkskadespel.

Rorande var manga ganger da barn och hustrur gick in pa krogen och sékte fa hem sina druckna man och
fader. Detta var mycket tragiska skadespel som t.o.m. grep dven oss barn. Mannens hela arbetsfortjanst
forskingrades. Hustrurnas och barnens fértvivlan och grat blev tragiska skadespel som sedan pa den
tiden djupt grep t.o.m. oss barn.

Att det pa den tiden var stor nod i manga hem det framgick bl.a. av att det da var mycket vanligt att barn
gick omkring i husen och tiggde. De kom in genom doérren och stéllde en korg framfor sig pa golvet. |
regel sade de ingenting utan sag blyga ut. Jag minns att man i regel i vart hem tog fram litet bréd och
eventuellt ndgon annan mat och lade in i ett papper och gav dem. Kom min far upp fran affairen medan



de voro dar minns jag att han ville hava reda pa namnen pa deras féraldrar ty han var en aktiv
fattigvardsman som ville pa alla satt skydda framférallt barnen mot néd och elénde.

Det dar var en mork skildring av forhallandena i slutet av gamla arhundrandet men jag tror det vara gott
for de som nu aro unga att veta att den gamla goda tiden icke i alla avseenden var sa god. Det géller for
oss nu levande att veta mycket nu ar battre och att det nya goda icke kan bibehallas om man icke lar sig
att ratt vardesatta detta och vara tacksam darfor.

Ganska tidigt borjade en Harnésandspojke dras ned till hamnen. Sa blev det ocksa for mig. Under vintern
var det s.k. Snobbrannan i Harnésand fran Vindbron 6ver kanalen efter Storgatan fram till Fredgatan
nedfor denna till torget och Kopmengatan och Langgatan fram ungefar till fars affar. Sa snart sjofarten
borjat flyttades flaneringen ned till kajen. Dar gick skolungdom m.m. fram och tillbaka. Pa varen blev det
alltid nagon bat som forst brét igenom isen in i eller utifrdn hamnen. Detta var da en sa stor handelse att
den bat som verkstéllde denna bragd skot nagra kanonskott. Pojkarna i Laroverket hérde naturligtvis
detta i sina klassrum. Sa snart det ringde ut sprang man for livet ner till hamnen och man kom ganska
sent till nasta lektion. Lararna kdnde till denna pojkarnas vana och sade ingenting. Det horde sa att siga
till Harnosands karaktar av fornamlig sjostad.

Det fanns annu massor av stora traskepp av olika typer. Vi pojkar talade sakkunnigt om galeaser,
barkskepp och fullriggare m.m.

Alldeles sarskilt framtradande var det stora antalet angare i regelbunden trafik som gingo dels med
passagerare dels med last av olika slag till olika platser.

Ett ganska stort antal batar fran Tyskland gingo upp till stader Lybeck och Hamburg gingo dar upp till
Norrlandska staderna.

En mycket viktig del av trafiken var Stockholmbatarna. De hette Nordstjirnan, Angermanland, Karl XV,
J.L. Anneberg, Wernoésand Il, Vasternorrland m.f. De dgdes av olika bolag men omkring 1905 6vertogs de
av Sveabolaget. Varje dag kom en sddan Stockholmsbat fran Stockholm och likaledes gick varje dag en
bat till Stockholm. Nordstjarnan gick fortast och var den forsta som malades vit. De 6vriga voro svarta.
Sedan blev alla vita. Pa den tiden gjordes resorna till Stockholm alltid sj6ledes. Passagerarantalet var
darfor ganska stort. Forst 1894 fick Harnésand jarnvag. Da byggdes Harndsand — Solleftea banan. Pa
vintern mast man dessférinnan aka efter hast till Sundsvall och dérifran aka tag 6ver Ange. Ostkustbanan
blev icke klar for trafik for an efter forsta varldskriget. Att resa med Stockholmsbatarna i vackert vader
var underbart. Jag hade tillfille att gora dylika resor flera ganger under mina studier i Stockholm.
Stockholmsbatarna gjorde alla mellanlandning i Sundsvall och stannade inte i H-sand. Nordstjarnan och
Karl XV fortsatte till Nyland. Angermanland, Runeberg, Herndsand Il och Visternorrland gingo upp till
O-vik. Detta blev deras vandpunkt.

Utom dessa ganska stora batar gick det ocksa andra kustbatar fran Gavle och uppat de hette Norrland,
Gastrikland, Trafik m.m. och flera av dem gick upp dnda till Lulea.

Mellan Sundsvall och Harnésand gick 2 batar. Dessa gingo icke genom norra farleden utom genom den
lilla kanal som férenar hamnen med sédra sundet. Till att borja med gick dar en hjulbat av trd, som hette
Harno och angaren Nyland. Nar jag blev ungefar 12 ar utbyttes hjulangaren Harné mot Tyndera. Dessa
batar skotte sin trafik mycket lange dnda tills ostkustbanan gjorde rorelsen ur ekonomisk synpunkt



omojlig. Dessa batar voro ungefér sa stora som de mindre Vaxholmsbatarna. De hade dock god
restauration ombord.

Ett mycket betydande inslag i Harnésands liv var dlvbatarnas trafik. Varje morgon startade ett 10-tal
batar sin fard till Hirnésand och varje dag omkring ki 3 gick alla dessa batar tillbaka uppfor dlven till sina
bryggor. Med batarna foljde bade passagerare och olika slags styckegods.

| min tidigaste barndom gick flera ganska stora hjulbatar i alvtrafiken namligen Angur, Fanrik-Stal och
Adalen. Sa smaningom blev dock dessa utbytta mot propellerbatar.

En alldeles sarskild prydnad for trafiken p& Angermanilven var dngare Strémkarlen. Den var ganska stor
nastan lika som de storre Vaxholmsbatarna i Stockholm. Baten var emellertid nastan plan i botten d.v.s.
den sag ut ungefar som en s.k. eka. Detta var naturligtvis darfor att den vid lagvatten i dlven maste vara
mycket grundgaende. Den gick icke mera dn ungefar en meter djupt.

For att den latt skulle kunna vianda hade den 2 propellrar. Den maste vara sa grundgaende for att kunna
ga upp till Solleftea nar det var lite vatten i dlven. Det hdnde t.0o.m. vid lagvatten tvingade batarna att
baten maste stanna redan i Sdnga. Den hade 2 propellrar for att den latt skulle kunna vanda vid alla de
manga landningsbryggorna. Vattenstandet var ju mycket skiftande vid landningsbryggorna. De maste
darfor byggas i flera vaningar. Skillnaden mellan hogsta och lagsta vattenstandet var mins 5 meter.

Pa Stromkarlen fanns det flera rymliga salonger val moblerade. Det fanns dessutom en finare matsalong
pa mellandack och en samre salong under dack. Denna kallades vanligen bondsalongen. Dar nere saldes
ratt avsevarda mangder 6l till torstiga passagerare.

Jag skall reflektera en liten historia om denna bondsalong.

En av Stromkarlens storsta deldgare var en brukspatron Malmberg pa Vaja. Denne alskade att vara kladd
i vadmalsklader och verkade som en rejal bonde. En dag dkte han med Stromkarlen och stod hos
kaptenen pa kommandobryggan. For att fa lite mat gick han ner i den fina matsalongen. En ny servitris
tog emot honom. Hon tyckte icke att M:s kladsel passade i den fina salongen utan sa: "Kom med mig sa
skall ni fa mat” och férde honom till bondsalongen. Dar fick Malmberg mat efter dnskan. Nar han fatt
vad han 6nskat gick han upp till kaptenen som hette Norén en mycket statlig och resolut man. "Hordu
Norén dom har god mat i bondsalongen ocksa.” Norén: “Har du varit i bondsalongen?” ”Ja du forstar hon
tyckte att jag passade battre dar nere an i finsalongen och det har hon nog ratt i. Nu skall du inte vara

elak mot henne for att hon tyckte det.”

Kejsar Wilhelm 11 13g i slutet av forra seklet i Nyland. Kapten Norén fick da i uppdrag att féra upp Kejsaren
Wilhelm till Sollefted med Stromkarlen. Under resan serverades Kejsaren lunch pa Stromkarlens dack.
Kaptenen Norén erhéll for sitt valforhallande, han talade bl.a. bra tyska, en fin orden. Den stora
handelsen ungfastes genom att det runda bordet malades en inskrift av ungefar féljande lydelse. ”Vid
detta bord at Kejsaren Wilhelm Il av Tyskland Lunch den *) ”. Detta bord stod lange kvar pa Stromkarlens
dack men en afton under slutet av det forsta varldskriget blev det kastat i dlven av en full tysktalande
passagerare.

*) Citat fran http://www.son-of-the-highcoast.com/Hemsida 1/adalen 1.html#stromkarlen : Stort
uppseende vdckte den tyske Kaisern, Wilhelm I, som fyra dagar i juli 1895 besékte dlven ombord pa sitt
statliga fartyg "Hohenzollern" atféljt av kryssaren "Gefion". Fartyget ankrade upp i Nylandsfjdrden
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varefter kejsaren med félje gick ombord pa "Strémkarlen” och fortsatte upp till Solleftea for att
omedelbart Gtervéinda igen. Vid Sdnga paraderade de ddr forlagda bevdringen ndr sdllskapet passerade.
Wilhelm Il héll annars till i norska fjordar men Adalen gjorde tydligen intryck. Han Gtervinde ndmligen
sommaren 1905 och upprepade i stort sett programmet fran det férsta beséket.

Ovan Ar Minnen frén Johannes ar i Hirnésand
Har fran Nyland bérjar lite avhugget och nagot fattas dessforinnan.

kostade da bara 2 kr milen. Man kunde darfor aka bil bara nar det var fallet voro bradskande och det
géllde dyra djur. Nar kriget brot ut 1914 blev det svart att skaffa benzin for bilskjutsarna och det blev
darfor ingen utveckling pa detta omrade medan jag bodde kvar i Nyland d.v.s. till 1917.

Under hela aret hade man tillgang till jarnvagen som gick pa sédra sidan av Angermanalven. Man fick
passa tagen som inte gick precis nar man 6nskade att de skulle ga. Férsta morgontaget gick till
Harnosand kl 1/2 6 och man maste ofta félja detta tag for att hinna sitt program. Pa kvallarna fick man
ofta folja godstaget fran Harndsand till Nyland som skulle komma fram ki 22 pa kvallen men ofta var
forsenat och kom fram kl 24. Tagresorna uppat Solleftea gick battre och man kom i regel fram pa
berdknad tid. Djurdgarna motte vid stationerna och man fick ofta efter jarnvagsresan aka langa vager
efter hast.

Pa somrarna gick ett stort antal passagerarbatar pa Angermanilven. Nyland var som en centralort
framforallt for de s.k. Trafikbatarna. Detta bolag hade tre batar. Dessa voro inte stora. De hade en enda
salong langst bak och i denna rymdes c:a 50 personer. Personalen pa dessa batar hade fruktansvard
arbetsdag. Trafik | gick fran Sprengsviken férbi Nyland dnda upp till Undrom 2 ganger fram och tillbaka.
Trafik 1l utgick fran Undrom och gick till Sprengsviken. Bada batarne gjorde 2 sadana turer.

Kommunikationerna har nu dndrats betydligt. Icke en enda passagerarbat finns nu pa Angermanilven
och det &r enbart ett fatal batar som g&r med passagerare efter kusten. Anda fram till 1920 fanns ingen
bro 6ver Angermanilven lingre ned an Sollefted. Hammarbron blev fardig mot slutet av 20-talet eller
borjan av 30-talet. Sandobron blev fardig forst under 40-talet. Det stora spannet var nastan fardigt nar dt
rasade samma dag som andra varldskriget boérjade*). Jag var just nere och sag det stora spannet fran
bryggan i Lunde. Néar vi sedan akte upp till Nyland fick vi héra att hela det stora brospannet hade rasat.
Nagra arbetare féljde med i raset och dédades. Det var en hemsk handelse som kom oss att minnas, vi
hann bort fran Lundebryggan. Raset intraffade endast 1/2 timme efter det att vi sdg det statliga
byggnadsarbetet.

Det hir nedan ar svarplacerat och kan vara del av ett annat férdraget

Att ratt genomfora en trdning av den nya och oévade tavlingshasten ar en svar sak som fodrar mycket av
den som skall syssla darmed. Enligt ett uttryck av Xenofon 400 ar fore Kristi fodelse skall personen
undervisa djuret sa att det darav icke erfar nagot menligt. De viktigaste egenskaperna hos tréanaren aro
lugn, talamod, kunnighet och framforallt karlek till hastarna. Dartill fordras nagot som aldrig kan inléras
namligen speciell personlig lamplighet for uppgiften. Ytterligare ett krav maste stallas pa tranare. Han
maste iakttaga strang nykterhet under ndrmaste tiden fore sin yrkesutévning. En mer eller mindre
spritpaverkad manniska eller en person i bakrus kan genom missgrepp vid ett enda tillfalle och for all



framtid forstora en férut valuppfostrad och bra tavlingshast. Sddana missgrepp betyda alltid dartill att
djuret blir mer eller mindre plagat. Det ar icke bara ungh&starna som maste trénas. Det dr ocksa sa att
fore varje tavlingsperiod utan aven for varje enskilt tavlingsuppdrag mycket stora krav maste stéllas som
skola stallas pa de som trana tavlingshastar. Tyvarr sker denna traning lite i skymundan samt pa tider det
ar svart for en tavlingsledning att 6vervaka. Vid Umedkers travbana har t.ex. intraffat upprepade fall av
djurplageri i samband med traning. Tavlingsledningen har da nédgats vidtaga stranga bestraffningar.

Har borde det ha varit mer men det finns inte kvar.

*) Andra varldskriget borjade 1 september 1939



